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La pr^sente ±Qvention concern© tin lo^canisme de debrayage 
k palier k roulement pour des disposltifs d'embrayage, en parti- 
culier de vSliicules k moteur^ m6canisme const itu6 par tme "bague 
de palier Immobilis^e en rotation, guid6e sili? ua tube de centra- 
3 ge, soit directement', soit par l»interm6diaire d'Tiae douille 
coulissante, ainsi que par uae bague d'appui depla^able dans le 
sens radial, tournant arec les 6l6ments de d^brayage au moins 
pendant le d6brayage. 

Le ffiodfele d'utilit^ allemand 1 965 503 decrit un palier de 

10 debrayage k roulement, qai est conform^ en palier de but^e et 
pr6sente, entre les detrc parties du palier entre lesquelles se 
produit un mouvement de rotation relatif , uae couronne d' aiguil- 
les ou de rouleaux disposes radialement. La bague de roulement, 
tourn6e vers l^embrayage, qoL prend appul centre la rondelle 

15 ^lastique tronconique, est d^pla^able radialement dans des limi- 
tes d^termin^es pour compenser les d6fauts d*alignement entre 
la partie du palier Immobilis^e en rotation et la rondelle 6laa- 
tigue. II est prdvu un 6l6ment de t6le special pottr immobiliser 
dans le sens axial les deux parties du palier entre lesquelles 

20 se produit le mourement rotatif relatif • 

La pr^sonte invention a pour objet, dans des pal^iers de 
d^brayage k roulement, de r6aliser un systfeme de compensation 
des dSfauts d'alignement axial qui soit k la fois simple e* s^ 
et permette d'6viter des repercussions nuisibles sur le palier, 

25 ainsi qui I'usure et les bruits, anormaux de fonctionnement. 

A cet effet, le palier de d6brayage selon I'inrention est 
conform^, de fa?on connue, en roulement k billes dont la bague, 
anim6e d'un moxrvement de rotation, pr^sente une face orient^e 
perpendiculairement au sens de d^placement axial, centre laquel- 

30 le vient s'appuyer la bague d'appui qtii est 16gerement deplaga- 
ble dans le sens radial relativement k elle, la dite bague pre- 
sent ant sur son pourtour ext6rieur un rebord cylindrique qui 
entoure la bague de palier animSe d'un mouvement de rotation et 
forme une but6e limitant le d^placement de celle-ci dans le sens 

55 radial, fttfice k la disposition d'une bague d'appui centre une 
face de la bague de roulement perpendiculaire au sens de d6pla- 
cement axial, il est possible d'^viter les repercussions nega- 
tives d'un defaut d»alignement axial, inevitable dans la prati- 
que, entre la douille et les parties de I'embrayage animees d'un 

^ mouvement de rotation. On peut done eviter ainsi une usure exces- 
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slTe entre les ^iSments de d^brayage et la bague toumazLte du 
palier, les bruits liSs & ce pk^nom^ne et les repercussions de 
celui-ci sur la long^rit^ du palier de d^brayage. la pr6sene du 
rebord cylindrique autotir de la bague tournante pour limiter les 
5 d^placements radiaux de celle-ci est particuliSrement avantageu- 
se dans les palters de d^brayage qui, k l'6tat embray6 du dispo- 
sitif d'embrayage, sont s6par6s par une certaine distance des 
elements de dSbrayage. 

Salon une autre caract^ristique de 1* invention, il est 

10 aTantageux d'appliquer sur une des faces de contact entre la 
bague de roulement et la bague d*appui une couclie faite d'une 
matiere favorisant le glissement, par ezemple, une coucbe de 
polytetraJTluoretbylfene connu sous 1' appellation commerciale de 
"Teflon". En diminuant le coefficient de frottement entre la 

15 bague tournante du roulement et la bague d*appui, par exemple en 
interposant xine couche de lubriflant ou une coucbe de polyt6tra- 
f lucre thylene, on est assure k peu de frais du centrage de la 
bague d'appui relativement aux 6l6ments de d^brayage et, de ce 
fait, de la suppression d»un mouvement relatif entre la dite 

20 bague et les ^iSments, tandis que cette mSme couche glissante 
^limine I'usure, les bruits et les repercussions sur le palier 
& roulement* 

Suivant une autre caracteristique de 1' invention, il est 
avantageux en outre de monter sur le rebord cylindrique de la 

25 bague d^appui, un element d'arrgt orient^ radialement et paral- 
Ifelement k la face d'appui, ei6ment qui vient se placer derriere 
une bride annulaire de la bague de roulement tournante et sert 
a inmiobiliser axialement la bague d'appui, De ce fait, cette 
derni^re est assemblee de manifere imperdable avec la bague tour- 

30 nante, ce gui facilite considSrablement le montage et la tenue 
des stocks* 

Lorsque 1* element d*arr§t est constitu6 par raie rondelle de 
t6le dont le bord periph6rique ext^rleur est repli6 axialement 
t presente xine nervure qui s' engage dans une gorge correspondan- 
55 te form6e sur la face cylindrique externe du rebord de la bague 
d'appui, on obtient ainsi de fagon extrgmement simple une liai- 
son siusceptible d»8tre defaite entre la bague d'appui et la 
bague tournante du roulement. 

II est arantageux^ en outre, que la "bague tournante soit la 
W bague int^rieure du palier a roulement et que sa bride annulaire 
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s*6tende radialem nt vers I'extfipieiu?^ II en rSsulte une cons- 
truction trfes coBrpacte dans le sens radial de !• nsem'ble du 
tt^canisme de d^'brayage. 

De toute fa^on, 1' indention sera "bien comprise k l»aide de 
5 la description qui suit, en r5f6rence au dessin scWmatique 

annexe repr6sentant, k titre d'erenrple non limitatif, une forme 
d* execution de ce palier de dSbrayage. 

L'mxique figure est une vue, partiellement en coupe aiiale 
d*un palier de d^brayage selon I'inrention^ 

10 Oe palier, d^signS par la r6f6rence g6n6rale 2 consti- 

tu6 par une bague extSrleure 2, inmoblliafie en rotation, par une 
bague intSrieure 4 apte k §tre animee d'un mourement de station 
et par des corps de roulement 3 en forme de billes ; la "bague 
exbSrieure 2 est calSe sur la f ace "cylindrique externe d'une 

15 douille coulissante 10« Le tube de centrage n^cessaire au gui- 
dage de la douille coulissante 10 n'est pas repr6sente# La ba- 
gue intfirieure du palier 1^ prSsente mie bride annulaire £ qui, 
sur son c6t6 toumS vers 1* oppose de la bague exterieure 2, 
pr^sente une face d'appui 6 perpendicxaaire k I'axe longitudinal 

20 du a^canisme de d^bl^ayage* IinmAdiatement k la suite de cette 
face d'appui 6, en direction du dispositif d'embrayage non re- 
prSsentSy ee troure une bague d'appui ^ doiit une face correspond 
k la bride annulaire de la bague int^rieure 4 et est toum6e 
vers la face d^appui 6« La bague ^ pr^sente en outre sur son 

25 pourtotir ext^rleur un rebord cylindrique £ qui s*6tend parallfe- 
lement k I'axe du palier, en direction de la bague ext6rieure 
2, et entoure la bride 2 ^® bague int^rieure 4» Sur son c6t6 
tournfi rers la bague extSrleure, le rebord 2 est nnmi d"un 
616ment d^arrSt 8. Get 6l6ment 8 est fait d'une rondelle de t61e 

30 qui pr^sente sur son pourtour exfcSrieur un rebord cylindrique 
parallfele k l*axe du m^caniame de d^brayage, orients en direc- 
tion de la bague d'appui et muni sto? sa face interne d'une 
nenrure 11^ qui vlent se loger, aTec tme certalne tension radia- 
le, dans une rainure correspondante, m^nag^e sur la face cjlin- 

35 drique externe du rebord 2 4e la bague d'appui. Une coucbeTpoly- 
t^trafluor^tbylfene est interpos6e entre lafece d'appui 6 de la 
bague tournante 4 et la face correspondante de la bague d'appui 

Cette coucbe peut Stre appliqu6e solt sur la bague iat^rieure 
tournante, so it sur la bague d'appui. 

W Le palier de dSbrayage k roulement selon I'inrention fonc- 
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tionne de la mani&re suivainte s 

Ce palier. sert a actioimer le dispositif d'emtrayage pour 
I'amener en position d^bray^e. Le dispositif d'embrayage propre- 
ment dit et le tube de centrage de la douille coulissante 10 ne 
sont pas repr^sent^s dans la figure. Btant donii6 gue dans la 
pratique on ne peut, sans recoxirir k des moyens excessivement 
coflteux, obtenir tin alignement parf ait de 1' aze de la douille 
coulissante 10 but oelxii des 6l6ments animes d'tm mouvement de 
rotation du dispositif d'embrayage, il est opportun de placer 
entre la douille et les dits 6l6meats, d'autrea 616ments qui 
suppriment les repercussions nuislbles de ce d^faut d' alignement 
sur le palier de dSbrayage et sur le (iispositif d'embrayage. 
lorsque le palier 1 est d6plac6 Ters la gauche de la figure, en 
direction des organes de d€brayage rotatifs non repr^sentes du 
dispositif d'embrayage, pour amener ce dernier en position de- 
bray^e, la bague Jg rlent s'appuyer sur les Elements de d6brayage. 
L« effort de d6brayage est transmis par la fourcliette de d^brayage 
non representee k la bague ext^rieure 2 immobile en rotation, 
aux billes 3, k la bague de roulement interieure 4, a la face 
d'appui 6 et & la bague d'appui ^. Par suite du guidage du palier 

I par l'interm6diaire de la douille coulissante 10, sur un tube 
de centrage fixe, le palier de d^brayage a uniquement la possi- 
bility de permettre la rotation du dispositif d'emtrayage grtce 
k la presence de la bague Interieure 4. Les deplacements radiaux 
qui peuvent alors se produire par suite du defaut d» alignement 
axial entre la douille coulissante 10 et les parties rotatives 
du dispositif d'embrayage sont compenses par la bague d'appui 5, 
laquelle a la possibilite d'executer des deplacements radiaux 
relativement k la bride annulaire 2 de la bague interieure 4. En 
lubrifiant la face d'appui 6 de la bague interieure 4, ainsi que 
la face correspondante de la bague d'appui 5, ou en interposant 
une couciie de polytetrafluorethyiene entre ces deux surfaces, on 
peut ramener le coefificient de frottement dans cette zone k une 
valeur trfes falble, de sorte qu'il ne peut se produire 14 ni 
usure, ni bruits, ni transmission de forces radiales. Par contr.e» 
la bague d'appui ^ peut se centrer relatirement ainc elements de 
debrayage du dispositif d'embrayage et prendre relativement a 
eux une position fixe, de sorte que, dans cette zone non plus, 

II ne se prodnit aucune usure. Pour limiter la possibilite de 
deplacement radial de la bague d'appui ^ k I'etat embraye du 
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dlspositif d'eaoibrayage, cette demi&re pr6sente vn rebord cylin- ' 
drique 2 <3J^ s'6tend parallSlement k I'axe dti palier, dans la 
directioa de la "bague ext^rieure 2 et eatonre k vne distance pr6- 
d^termin^e la bride ammlaire de la bague int^rieare tournante 
5 4* En Tue principalement de simplifier le montage, la bague 

d'appui ^ preaente a l»ext*6mit6 libre de son rebord 2 un element 
de retenue 8 qui immobilise axialement la bague d*appui ^ rela-. 
tivement k la bague de roulement intSrieure jjr. Get filament a la 
forme d'une rondelle munie sur son pourtour exfc^rieur d'uii re- 

10 bord cylindrique qui s'^tend parallSlement k l*axe du palier, 

en direction de la bague d*appui, et pr6sente sur sa face interne 
une nervure 21 Q.^i vient se loger, avec une certaine tension i- 
nitiale, dans une rainure correspondante formfie dans le rebord 
Get 61§ment empficbe une separation involontaire entre la bague - 

15 d'appui 5 et la bague tournante ^ du palier. L«6l6ment de rete- 
nue 8 est monte sans tension initiale ariale par rapport k la 
bride 2 ^® bague 4» II ne gSne done en rien les mouyements 
relatifs entre les deux bague s du palier* 
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i - flEYEMiDICATIONS - 

1. - Palier de d6brayage pour dispositifs d'emtrayage, en 
particulier de veMcules & moteur, constitni^ par une bague d 
roulement immobilisSe en rotation, guidle sur tin tube de centra- 
5 ge, soit directement, soit par !• interm^diaire d'xme douille 
coulissante, ainsi que par une bague d'appui deplaqable dans le 
sens radial, toumant avec les 6l6iiients de debrayage prcprement 
dits, au noins au cours du debrayage, caract6ris6 en ce qu*il 
est conforms, de fa^on connue, en roulement k billes dont la 

10 bague, animSe d'un mouvement de rotation, pr^sente une face 

orient^e perpendiculairement au sens de deplacement axial, centre 
laquelle vient s'appuyer la bague d^appui qui est l^gferement 
d^plagable relativement a elle dans le sens radial, la dite 
bague pr6sentant, sur son pourtour ext6rieur, un rebord cylin- 

15 drique, qui s'etend parallelement k l*axe du palier et entoure 
la bague de roulement qui est anlmde d'un mouvement de rotation, 
formant insi une but^e qui limite le deplacement de cette dernife- 
re dans le sens radial* 

2* - Palier de debrayage selon la revendication 1, caracte- 

20 rise en ce qu*une couclie faite d*une mati^re favorisant le glis- 
sement, par exemple une couche de polytStraf luor^thyline, est 
appliqu6e sur une des faces de contact entre la bague de roule- 
ment tournante et la bague d'appui* 

3. - Palier de debrayage selon la revendication 1 ou la 

25 revendication 2, caract^ris^ en ce que sur le rebord cylindrique 
de la bague d'appui est mont6 un element d'arr§t oriente radia- 
lement et parallelement k la face d*appui, qui vient se placer 
derriere une bride annulaire de la bague de roulement tournante 
et sert k ijnmobiliser axialement la bague d'appui. 

50 4. - Palier de debrayage selon 1' ensemble des revendications 

1 k 3, oaract§ris6 en ce que l'6l6ment^arrSt est constitu6 par 
une rondelle de tfile munie stir son pourtour exterieur d'un re- 
bord cylindrique, qui s^etend parallelement k I'axe du palier et 
dont la face interne present e une nervure qui vient se loger, 

55 avec une certaine tension initiale, dans une gorge correspondante 
form^e sur la face exteme du rebord de la bague d'appui. 

5. - Palier de debrayage selon 1» ensemble des revendications 
1 a 4, cara6teris6 en ce que la bague de roulement tournante est 
la bague interieure et en ce que la bride annulaire de cette 

40 bague s'etend radialement vers 1* exterieur. 
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